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Bcschrcibung 



1 0001] Die lirfindung richicl sich auf cin Auswuchlgc- 
wichl mil cinciu Miuel y.ur Fcsllegung an dcr Felgc cines 
Radcs, insbesondere eincs-Fahrzcugradcs. 
10002] Auswuclilgcwictilc wcrdcn scil langcin zur Koni- 
pcnsalion dcr Unwuclil. von l^ahr/cugradcm vcrwcndct 
Durch iiiininialc Hcrstellungstoleranzen bedingu abcr auch 
durch unierschiedliches Abfahren und/oder durch Beschiidi- 
gungen dcr Fclgc enlsichcn unverineidlich Unwuchtpro- 
bleme, welclic das nachlragUche Befesligen eines Aus- 
wuchigcwichLs an dein Rad erfordcrlicli machcn. Hicrfur ist. 
die Felge des Rades am besten gceignei, da dicse auch bci 
Bcanspruchung oder bci Temperaturunlcrschicden iiii Ge- 
gensatz zu einem Reifen keine Veranderung erfahrt. Zur Be- 
fcstigung an Felgen wurden bisher Bleigewichte verwendei, 
u. a. deswegen, weil dieses Material ein verglcichsweise ho- 
hcs spczifischcs Gcwicht aufwcisl. Auswuchigcwichtc fur 
dicse Zwcckc decken ublicherweisc den Bereich von 5 g bis 
etwa 80 g ab, konnen jedoch in besliminlen Anwendungs- 
f^Ien auch noch groBere Werte aufweisen. 
[0003] Nach einer Lauflei slung von bspw. 10.000 bis 
20.000 km wird ublicherweisc cine neue Auswuchtung vor- 
genommen, um zwischenzeitlich eingetretene Veranderun- 
gen an den Radern auszugleichen. Hierbei laussen ofl die 
bisherigen Auswuchlgewichte deniontiert und an anderer 
S telle durch neue Auswuchlgewichte ersetzt werden. Dabei 
zeigt sich bei Verwendung von Standard-Blcigewichten. 
dass an der beticffenden Stelle der Felge eine starke Korro- 
sion statigefunden hat, was durch elektrochemische Wirkun- 
gen bei dem Aufeinandertxeffen von Blei mit Eisen (Stahl- 
felge) Oder Aluminium CLeichtmetallfelge) bedingl ist. Die- 
ser Effekt isl besonders ausgepragt aii Winterradern, welche 
in der kaiten Jahreszeit dem EinfluB starker Niisse und 
Streusalz ausgesetzt sind. 

[0004] Um diesen Effekt zii veiringern, werden Bleige- 
wichte bereils mit einem isolierenden Kunststoffuberzug 
versehen, Dieser ist jedoch einerseits relativ leuer, und dar- 
uber hinaus auch nicht auBerst zuverlassig, da Auswuchlge- 
wichte zumeist durch Schlage mit einem Hammer auf einem 
Felgenhom festgelegt werden, wobei sich das weiche Blei 
verformt, so dass ein Uberzug Risse bekommt, wo sodann 
die korrodierende Wirkung mit vehementer Geschwindig- 
keil emeul einsetzl. 

[0005] Aus den Nachleilen des beschriebenen Stands der 
Technik resultiert das die Erfindung iniliierende Problem, 
eine Moglichkeit zu schaffen, mit der die elektrochemisch 
verursachle Korrosions wirkung von Auswuchtgewichten 
auf melallische Fahrzeugfelgen so weit als moglich herab- 
geselzt ist. Dieses Ziel soil mit einer moglichst hohen Zu- 
verlassigkeit und mit einem geringstmoglichen Aufwand er- 
reicht werden. 

[0006] Die Losung dieses Problems gelingi bei einem 
Auswuchlgewicht mit einem Mittel zur Fesdegung an der 
Felge eines Rades durch die Verwendung von Zink in reiner 
Form Oder als Hauptlegierungsbestandteil. 
[0007] Die Erfindung geht hierbei aus von der Erkenntnis, 
dass die elektrochemisch verursachle Korrosionswirkung 
von Blei- Auswuchtgewichten durch die stark unterschiedli- 
chen Spannungspotentiale der beteiligten Werkstoffe in der 
sog. elektrochemischen Spannungsreihe der Elemente be- 
grtindet ist. Hieibei liegl bspw. das Spannungspotential von 
Aluminium (Leichtmetallfelgen) bei -1,706 V, von Eisen 
(Stahlfelgen) bei -0,440 V, von Blei dagegen bei -0,126 V. 
Man crkcnnt, dass die Spannungsdiffcrcnz gcgcniibcr 
Leichtmetallfelgen bei 1,58 V, gegeniiber Stahlfelgen im- 
merhin noch bei 0,3 14 V liegL Da hierbei jeweils das Ele- 
ment mit dem positiveren Spannungspotential das elektro- 



chemisch ncgativcre Meiall angrcifi, wird das Fclgcnmaic- 
rial in hcidcn I 'allcn "angcfrcsscn", wahrcnd das Auswuchl- 
gewicht allcnfalls dcr aliuospharischen Oxidaiion ausgc- 
sctzl ist. Tlicrbci isi die Polcnlialdifferenz in der Spannungs- 
5 rcihc dcr Meiallc ein MaB fur die Korrosionsgeschwindig- 
kcil, die um so groBcr wird, je unedler, d. h. ncgalivcr die 
bcircffendcn Mctallc gegeniiber dem jeweils posiuvcrcn 
Metail sind. Im Zusammcnwirkcn mil Fcuchtigkciu insbe- 
sondere Rcgenwasser und Sireusalz, enisiehen Lokalele- 
10 mentc, dcrcn Anoden und Kathoden auf den Metallobcrflii- 
chen in sehr dichler Folge, melallisch kurzgeschlossen, ne- 
bcncinander licgen. Die Poientialdifferenz bewirkl einen 
StromfluB. der inncrhalb der Melalle durch einen Elektro- 
nenLransporl von dem sich auflosenden Metall zu dem posi- 
15 li veren Meiall gelragen wird, walirend innerhalb der elekixo- 
lytisch wirkenden Ijosung der Siromkreis durch die Wande- 
rung der Metallionen und Anionen bewirkl wird. Wie in je- 
dcm Siromkreis, so isl dcr StromfluB auch hicr proportional 
zu der ireibcnden Spannung, welche der Spannungsdiffe- 
20 renz innerhalb der elektrochemischen Spannungsreihe ent- 
sprichl. Indein die Erfindung als Hauptlegierungsbestandteil 
des Auswuchlgewichts Zink verwendei., so kann die Poien- 
tialdifferenz gegenuber Aluminium-Leichlmelallfelgen auf 
0,94 V abgesenkl werden, was nahezu einer Halbierung der 
25 auf die Felge einwirkenden, korrosi ven Wirkung enLsprichl, 
wiihrend gegenuber Stahlfelgen nun das Auswuchlgewicht. 
sogar das unedlere Metall darstellt, so dass derartige Felgen 
elektrochemisch iiberhaupt nicht mehr angegriften werden, 
sondem dic.Korrosion - allerdings mit auBerst geringer Wir- 
30 kung - ausschlieBlich bci dem Auswuchtgewichi st^ttfindet. 
Da dieses jedoch ohnehin nach ein bis zwei Jahren zumeist 
durch ein neues ersetzt wird, ist ein deraniger EinfluB ver- 
nachlassigbar. Andererseits ergibl sich der Vorteil, dass bei 
Stahlfelgen die erfindungsgemafien Auswuchlgewichte vol- 
35 lig ohne einen isolierenden Uberzug verwendei werden kon- 
nen, ohne auf der Felge Spuren zu hinterlassen; auch bei 
Leichtmetallfelgen ist die korrodierende Wirkung stark her- 
abgeselzt, so dass insbesondere bei Sommerreifen-Felgen, 
wo die korrodierende >\%kung geringer ist, in folge der be- 
40 grenzten Verweildauer eines Auswuchlgewichts an einem 
On der Felge ebcnfalls von einem Schutziiberzug abgeseben 
werden kann. Sofem auch diese minimale Korrosionswir- 
kung bei Leichtmetallfelgen noch ausgeschlossen werden 
soli, kann ein zusalzlicher, isolierender Uberzug aufge- 
45 brachl werden, der allerdings auf dem Zinkkorper ein etwa 
10 bis 15 mal so harles Subslral wie auf einem Bleikorper 
vorfindel, welches sich auch bei inlensiven mechanischen 
Einwirkungen wie bspw. Hammerschlagen nicht verformt, 
so dass sich eine stark erhohte Stabililat einer derarligen Iso- 
50 lierschicht gegenuber bisherigen Blei-Auswuchlgewichlen 
ergibt. Die hdhere, mechanische Stabililat hat daruber hin- 
aus auch den Vorteil, dass die erfindungsgemaBen Aus- 
wuchlgewichte wahrend des Transportes, bspw. beim Um- 
liillen durch Umschutten in andere Behalter, im Gegensatz 
55 zu Bleigewichlen nicht verformt werden, so dass ein defi- 
nierter Silz auf der Felge gewahrleistel isl. 
[0008] Es hat sich als giinstig erwiesen, dass Reinzink 
oder Umschmelzzink eingeseizl wird. Fur den erfindungsge- 
maBen Anwendungsfall ist aus Altzink und Zinkabfallmaie- 
60 rial hergeslellter Umschmelzzink mil einer Reinheit von 
96% vollig ausrcichend, andererseits sleht auch einer Ver- 
wendung von Feinzink mil einer Reinheit von mehr als 
99,9% und/oder von Hutienzink mit einem Reinheitsgrad 
zwischen dem des Fein- und des Umschmelzzinks nichts im 
65 Wcgc. 

[0009] Das erfindungsgemafie Auswuchlgewicht soUle ei- 
nen Kupferanteil enthalten, vorzugsweise von 0,2 bis 
6 Gcw.-%, insbesondere zwischen 0,5 und 3,5 Gew.-%. 
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Kupfcr hai cine Dichic, die zwischcn der von Zink und BIci 
licgl, und kann dainil zur Reduzierung dcs Volumcns dcs cr- 
findungsgcniaBen Auswuchlgewichts verwendet werdcn. 
AuRcrricni dieni es /.ur Senkung dcr ver^gleichsweise hohen 
Sprodigkei! von Zink bei gleichzeiliger Sleigerung der Fc- 
sligkcil, was ITersiellung, Be- und Vcrarbeitung der erfin- 
dungsgcniaBcn Auswuchlkorpcr begunstigl, insbesondcrc 
auch das Fixieren an einer Radlelgc milt els Hainniersch la- 
gen. Andcrerseiis wird durch die Begrcnzung des Kupferan- 
icils das Spannungspolcnlial innerhalb der elektrochcnii- 
schen Spannungsreihe nur unwesenllich zu positiveren Wer- 
ten bin verschoben und der Schiiicizpunkt liegt deutlich un- 
terbatb deiii von Messing. 

[0010] Die Erfindung zeichnel sich weiterhin aus durch ci- 
nen Aluminiumanieil von weniger als 10(jew.-%. Der Alu- 
miniunianteil wirki sich erhohend auf den Schmelzpunkl 
und die Zahigkeii des Materials aus und senki die Sprodig- 
kei i. Da Aluminium andcrcrscits icucrcr ist als Zink und 
auch das spezifische Gcwichi des Auswuchtkorpers herab- 
setzl, sollie der Anlcil nichl zu groB gewahh werden. 
[OOllJ Die Erfindung eroffnel. die Moglichkeil, dass der 
Alujiiiniumanieil zwischen 2 und 8 Gew.-%, vorzugsweise 
zwischen 3 und 6 Gew,-% liegt. Ein derartiger Anteil sielli 
einen optimalen KompromiB dar zwischen den angestrebten 
Eigenschaflen einerseits und der Herabselzung des spezifi- 
schen Gewichts der Legierung andererseits. 
[0012] Weilere Vorzuge lassen sich erreichen, indem das 
erfindungsgemaBe Auswuchtgewichl in einem DruckguB- 
verfahren hergestellt. ist. Dadurch kann in einem einzigen 
Hersiellungsschritt die endgultige Form des Auswuchtkor- 
pers vorgegeben werden, wobei u. a. auch sehr filigrane 
OberAachengestaUungen mbglich sind. Hierbei kann die er- 
findungsgemaBe Zinklegierung bei einer Teniperatur von 
400°C bis 5CX)**C in einer bspw. aus zwei Halbschalen gebil- 
deten Form eingespritzt werden, die gekiihlt sein kann, urn 
ein schnelles Erstarren des Metalles herbeizufiihren und da- 
durch den Durchsatz einer DruckguBmaschine zu erhohen. 
[0013] Die Erfindung laBt sich dahingehend weiterbilden, 
dass das Auswuchtgewicht eine dem Rad, insbesondere des- 
sen Felgeninnenseite oder Felgenhom, geometrisch ange- 
paBte Geometrie aufweist. Da die koitodierende Wirkung 
bei Ven\'endung der erfindungsgemaBen Auswuchtgewichte 
stark herabgesetzt ist, ist eine groBflachige Kontaktflache 
zwischen Felge und Auswuchtkorper unkritisch, und daher 
kann durch eine entsprechende Wolbung des Auswuchtkor- 
pers eine optimale Geometrie zur Slabilisierung desselben 
auf der Felge erzielt werden. Diese Form wird infolge der 
gegeniiber Bleigewichten deutlich erhohten Hane auch 
wahrend der Montage an einer Felge zuverlassig beibehal- 
ten, so dass die Geometrie der indusuiell gegossenen Zink- 
Auswuchtgewichte iiber den gesamten Betriebszeitraum 
hinweg konstant bleibt. 

[0014] Das erfindungsgemaBe Auswuchtgewicht umfaBt 
ferner ein Mittel zur Festlegung an einem Fahrzeugrad, ins- 
besondere einer Felge. Da die erfindungsgemaBen Aus- 
wuchtgewichte an jeder Stelle endang des Umfangs einer 
Felge inonderbar sein miissen, konnen an dieser keine bspw. 
gerasterten Befestigungsmoglichkeiten vorgesehen sein. 
Slatt dessen muss ein zur Slabilisierung erforderliches Befe- 
stigungsmittel mil dem betreffenden Auswuchtgewicht ver- 
bunden und an jeder Stelle des Felgenumfangs fesdegbar 
ausgebildet sein. 

[0015] Bei einer ersten Ausfuhrungsform ist das Befesti- 
gungsmittel als Haltefeder ausgebildet. Eine derartige Hal- 
tcfcdcr, wclchc das Felgenhom umgrcift und das Auswucht- 
gewicht elasusch an die Felgeninnenseite pieBt, erzeugt eine 
ausreichend hohe Reibekraft, um an jeder Stelle endang des 
Felgenumfangs ohne eine besondere Oberflachengestaltung 



dcr Felge fesigelcgi werden zu k5nncn. 
|0016] Es licgl iiii Rahnicn dcr Erfindung, dass die Ilallc- 
fedcr aus Slahl geferiigi isL Slahl vereinigl in sich die fiir 
diesen Anwendungsfall erforderlichen Vorausscl/ungcn, 
5 nanilich mcchanische Slabililal und holie HIaslizital, und 
siclh dariibcr hinaus cinen relativ kosicngunsligcn Wcrk- 
sloff dar. 

10017] Ein voneilhaftes Merkmal liegt darin, dass die 
Haliefeder verzinkt ist. Da Siahl - solangc es sich nicht um 

10 tcucrcn Edclstahl handcll - der Korrosion unlcriicgt, kann 
hier durch eine Verzinkung oder durch einen sonstigen. me- 
tallischen Schutziiberzug wie bspw. aus C^hroin. ein ausrei- 
chender Schutz gegeniiber Korrosion erreicht werden. 
[0018] Dabei hat es sich bewahrt, das Hallemitlel, insbe- 

15 sondere die Haliefeder, in das Auswuchtgewicht einzugies- 
sen. Hieraus ergibt sich eine auBerst innige Verbindung, so 
dass auch bei starken Vibraiionen, welchc bei Fahrzeugrei- 
fcn slcls auftrclcn konnen, kcincrlci Vcrschicbung zwischen 
diesen Elementen zu bcfurchien isL. 

20 [0019] Bei einer anderen Ausfuhrungsfomi ist das Bcfc- 
sligungsmittel als an dem Auswuchtgewicht festgelegtes 
Klebeband ausgebildet. Da bei Auswuchtgewichten die 
Riehkraft stels beziiglich der betreffenden Felge radial nach 
auBen gerichlet isL, kann ein Auswuchtkorper auch an der 

25 Innenseite der Felge feslgeklebl werden, sofem die Klebe- 
verbindung ausreichend stabil ist, um bei Stillstand des 
Fahrzeugs die Gewichlskraft und bei Betrie.b des Fahrzeugs 
die aufLrelenden Vibrationen auifangen zu konnen. Eine 
groBflachige Klebeverbindung vemiag diesen Anforderun- 

30 gen gerecht zu werden. 

[0020] Die Erfindung sieht femer yor. dass das Auswucht- 
gewicht mit einer isolierenden Beschichiung zur Vennei- 
dung eleklrolytischer Korrosionsvoigange versehen ist. Wie 
oben bereits ausgefuhrt, kann die bereits deudich reduzierte 
Tendenz zur Korrosion von Leichtmetallfelgen durch eine 
derartige Beschichtung voUstandig und zuverlassig auf Null 
reduziert werden, insbesondere auch deshalb, weil infolge 
des mechanisch sehr stabilen Auswuchtkorpers Risse in ei- 
nem derartigen Oberzug nichl zu befurchten sind. 

40 [0021] SchlieBlich entspricht es der Lehre der Erfindung, 
dass das Auswuchtgewicht mit einem metallischen Uberzug 
versehen, insbesondere galvanisiert ist. Wie oben bereits 
ausgefuhrt, ist die korrodierende Wirkung eines erfindungs- 
gemaBen Zink-Auswuchtgewichts bei Stahlfelgen Null, bei 

45 Leichtmetallfelgen weitaus geringer als bisher und in den 
meisten Fallen ohnehin zu vemachlassigen, weil leichtme- 
tallfelgen uberwiegend in Verbindung mit Sommerreifen 
verwendet werden, die weitaus geringeren Korrosionsein- 
fliissen ausgesetzt sind als im Winter verwendete Felgen. 

50 Deshalb kann in vielen Anwendungsfallen auf eine Isolation 
verzichtel werden, wahrend andererseits beim Einsatz mit 
Leichtmetallfelgen ein erwunschter Glanz bspw. durch eine 
galvanische Verzinkung oder Verchromung herbeigefuhrt 
werden kann. Im Gegensatz zu Blei, welches beim Galvani- 

55 sieren einen starken Elekuxjlytverbrauch zeigt, eignet sich 
Zink sehr gut zur Galvanisierung. Im Rahmen eines derarti- 
gen Verfahrens lasst sich bspw. auch durch Verzinkung ein 
dauerhafter Glanz herbeiflihren, wobei der Zink-RohUng 
zum Losen einer Fettschicht zunachst mit verdiinnter Salz- 

60 saure angebeizt wird, daraufhin findet der elektrolytische 
Zinkauftrag stall, und sodann muss innerhalb eines kurzen 
21eitraums von wenigen Minuten durch Eintauchen in ein 
passivierendes Bad der Glanz konserviert werden, wobei 
eine Schutzschicht gegeniiber dem korrodierenden EinfluB 

65 dcs Luftsaucrstoffs gcbildct wird. 

[0022] Weitere Merkmale, Einzelheiten, Vorteile und Wir- 
kungeo auf der Basis der Erfindung ergeben sich aus der 
nacbfolgenden Beschreibung eines bevorzugten Ausfuh- 
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rungsbcispicls der lirfindung sowie anhand dcr Zcichnung. 
Hicrbci /xigl: 

I0023J Fig. 1 cin Auswuchlgewichl zuiii Aufschlagen auf 
eine Fahrzeugfclge in dcr Vorderansicht; 
10024] Fit;.2cincnSchniUdurchdieFiB, 1 cnllangdcrLi- 
nic n-II; 

1 0025] Fig. 3 cine Draufsicht aufein an cincr Fclgc fcslzu- 
klcbendes Auswuchlgewichl; 

1 0026] Fig. 4 eine Seiicnansichi auf das Auswuchlgewichl 
nach Fig. 3; 

1 0027] Fig. 5 eine der Fig. 3 enLsprechende Ansichl auf 
eine weiierc Ausfiihrungsfomi der Erfindung; sowie 
[ 0028] Fig. 6 cine Seilenansichl auf das Auswuchlgewichl 
nach Fig. 5. 

(0029] Das Auswuchlgewichl 1 aus Fig. 1 besiehl aus ei- 
neni niassiven Gcwichtskorper 2 aus einer Zinklegiening 
mil 4 Gew.-% Aluminium, 1 Gew.-% Kupfer und dem 
Haupllcgicrungsbcstandicil Zink ncbcn unvcmicidlichcn 
Verunreinigungcn. 

[0030] Dieser Zinkkorper 2 hal eine an die Innenseite ei- 
ner Feige ini Bcreich des Felgenhoms angepaBte Gestalt. 
Aus Fig. 2 ist zu entnehmen, dass ein Querschnitl durch den 
langgestreckten und geiiiaG dem Innenumfang einer Felge 
gebogenen Zinkkorper einen konvexen, bogenformigen 
Vbrlauf 3 aufweisl, der zur Anlage an der Felgeninnenseile 
dienl, wahrend die iibrigen Oberflachenbereiche weilgehend 
durch ebene und allenfalls der Radkriimmung folgende Fla- 
chen 4-7 gebildel sind. Im Bereich der siirnseiligen Enden 
8, 9 verjungl sich der Querschnill des Zinkkorpers 2 konli- 
nuierlich. 

[0031] In diesem Snkkorper ist eine Stahlfeder 10 einge- 
gossen, die bspw. aus eineni rechteckigen Zuschnitt in ei- 
nem U-formigen Verlauf gebogen sein kann. Ein Schenkel 
11 dieser U-fbrmig gebogenen Stahlfeder 10 ist derart von 
dem Auswuchtkorper 2 umschlossen, dass der Stahlbugel 
10 an einer Flache 7 ini Bereich des Felgenhoms aus dem 
Zinkkorper 2 herausragl und sodann infolge der U-formigen 
Umbiegung mil seinem freien Schenkel 12 etwa parallel zu 
der konvexen Anlage flache 3 verlauft. 
[0032] Dadurch ist es fur die Stahlfeder 10 moglich, das 
Felgenhorn zu umgreifen, und das Auswuchlgewichl ela- 
slisch gegen den radial inneren Bereich der Felge zu pres- 
sen. Um hier einen moglichsl hohen AnpreBdruck zu errei- 
chen, kann durch Hammerschlage auf den Zinkkorper 2» 
insbesondere auf eine bei der Montage bezuglich der Felge 
radial innenliegenden Flache 4-^ den Stahlbugel 10 derart 
elaslisch zu verformen, dass der Zinkkorper 2 fesl an der 
Felgeninnenseile anliegi. IVolz dieser Konlaktfiache sind 
Korrosionen der Felge kaum zu befiirchten, da - wie oben 
ausgefiihn - Slahlfelgen das edlere Material darslellen, 
wahrend die PotenlialdifFerenz zu Aluminium-Leichtmelall- 
felgen deutlich herabgesetzt ist. 

[0033] Damit die Stahlfeder 10 nicht dem korrodierenden 
Angriff des Luftsauers toffs ausgesetzt ist, kann sie mil ei- 
nem vorzugsweise galvanisch aufgebrachten Schutziiber- 
zug, bspw. aus Zink oder Chrom. versehen sein. Bei einer 
Vcrzinkung oder Verchromung kann das gesamle Aus- 
wuchlgewichl 1 in feitigem Zustand mil einem derardgen 
t Jberzug versehen sein, dass auch der Auswuchtkorper 2 ein 
asiheiisch ansprechendes AuBeres erhall, was der Verwen- 
dung im Zusammenwirken mil Leichlmetallfelgen forder- 
lich ist. 

[0034] In den Schenkel 11 der Stahlfeder 10 eingearbei- 
tete Durchgangsdffnungen 13 kannen beim GuB des Zink- 
korpers 2 von dem Zink durchflosscn wcrdcn, so dass sich 
eine innige, unlosbare Verbindung zwischen Stahlfeder 10 
und Zinkkorper 2 ergibl. Eine weilere Ausnehmung 14 in 
der Stahlfeder 10 kann zur Handhabung des Auswuchige- 



wichis 1 und insbesondere auch /.uni Abzichen dcssclbcn 
von einer Fclgc verwcndei wcrdcn. 

[00351 In den Fig. 3 und 4 ist ein wciieres Auswuchlge- 
wichl 15 ge/.eichnei, das eine rcchteckige (irundflache 16- 

S und eine bogcnformig konvcx gewolble Oberseite 17 auf- 
weisl, deren Wolbung an den Kriimmungsradius dcr bclrcf- 
fbnden Fclgc angepaBi isl. Das Auswuchlgewichl 15 kann 
aus demsclbcn Wcrksloff gefertigl sein wie das Auswuchl- 
gewichl 1, und ansLclle einer Stahlfeder 10 diem bei dieser 

10 Ausfuhrungsfonn ein auf die konvex gewolble Oberseiie 17 
appliziertes, doppelseiliges Klebeband 18 zur Fixierung an 
der Felgeninnenseile. Zwar verhindert das Klebeband 18 ei- 
nen Kontakt der Oberseite 17 dieses Auswuchlgewichis 15 
mil der beU-effenden Felgeninnenseile, jedoch kann eine 

15 Randseile 19 in Kontakt mil einer betreffenden Vorwolbung 
an der Felge geraten, so dass sich ein eleklrolylisches Ele- 
ment ergibl, welches ebenfalls korrodierende Wirkungen 
cnlfallcn konnlc. Da jedoch auch dieses Auswuchlgewichl 
15 aus dem oben erwahnlen ZinkwerkslolT gefertigl ist, so 

20 ist eine elektrolylische tCon-odierung von Slahlfelgen ausge- 
schlossen, und auch bei Aluminium-Leichtmetallfelgen ist 
diese Wirkung stark herabgesetzt. 

[0036] Die in den Fig, 5 und 6 wiedergegebene Ausfiih- 
rungsform 22 nnlcrscheidet sich von der vorangehend be- 

25 schriebenen Ausfuhrungsfonn 15 ausschlieBlich dadurch, 
dass in der Vorder- oder Sichtseite 23 eine parallel zu der 
Millelachse der gewolbten AuBenseite 24 verlaufende Ein- 
kerbung 25 vorgesehen ist, welche eine Biegung zwischen 
den beiden Halften 26. und damil.eine Anpassung der W61- 

30 bung 24 an uhlerschiedliche Felgehdurchmesser erlaubl. 
Eine deranige Verbiegung kann bspw. durch Festklopfen 
des Auswuchlgewichis 22 mil einem Hammer herbeigefiilirt 
werden. 

[0037] Nach eineni ahnlichen Prinzip konnen auch varia- 
ble Gewichte hergeslellt werden, bei denen das Auswuchl- 
gewichl ggf. iiber mehrere Einkerbungen in einzelne Sekto- 
ren unlerleillist, und durch Auftrennen, bspw. Absagen oder 
Abstemmen einzelner Segmenle kann die Masse des betref- 
fenden Auswuchlgewichis veranderl und den jeweiligen 
40 Anforderungen angepaBi werden. Auch deranige Aus- 
wuchlgewichte konnen aus dem erfindungsgemaBen Zink- 
werksioff gefertigl sein. 
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Paientanspruche 

1. Auswuchlgewichl (1; 15; 22) mil einem Miltel zur 
Fesllegung an der Felge eines Rades, insbesondere ei- 
nes Fahrzeugrades, wobei das Auswuchlgewichl (1; 
15; 22) unter Verwcndung von Zink in rciner Form 
oder als Hauptlegierungsbeslandleil hergeslellt ist. 

2. Auswuchtgewicht nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass Reinzink oder Umschmelzzink ein- 
gesetzt wird. 

3. Auswuchlgewichl nach Anspruch 1 oder 2, gekenn- 
zeichnet durch einen Kupferanteil zwischen 0,2 und 
6 Gew.-%, vorzugsweise zwischen 0,5 und 3,5 Gew.- 
%. 

4. Auswuchlgewichl nach einem der Anspriiche 1 bis 
3, gekennzeichnei durch einen Aluminiumanteil von 
weniger als 10 Gew.-%. 

5. Auswuchtgewicht nach Anspruch 4, dadurch ge- 
kennzeichnei, dass der Aluminiumanteil zwischen 2 
und 8 Gew.-%, vorzugsweise zwischen 3 und 6 Gew.- 
% liegt. 

6. Auswuchtgewicht nach einem dcr vorhcrgchcndcn 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnei, dass es in einem 
DruckguBverfahren hergeslellt ist. 

7. Auswuchtgewicht nach einem der vorhergehenden 
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Anspruchc, dadurch gekcnn'/cichnci, dass cs cine dciii 
Rad, insbcsondcrc dcsscn T'clgcninncnscitc odcr l-'cl- 
gcnhorn, gcoiuclrisch angcpaBic Gcomelrie aufwcisi. 

8. Auswuchigewichl nach eincin dcr vorhcrgehendcn 
Anspriichc, dadurch gckcnnzcichncl, dass das Befcsli- 5 
gungsiniilcl als Haliefcdcr (10) ausgcbildct ist, 

9. Auswuchigewichl nach Anspruch 8, dadurch gc- 
kcnn/cichncl, dass die Hallclcdcr (lU) aus Slahl gclcr- 
tigl ist . 

10. Auswuchrgewicht nach Anspruch 8 oder 9, da- lO 
durch gekennzeichneu dass die Halle feder (10) ver- 
zinkL isl. 

1 1 . Auswuchigewichl nach cinein der vorhergehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass das Halie- 
inillel, insbesondcre die Haltefeder (10), in dem Aus- 15 
wuchlgewicht (1) eingegossen ist. 

12. Auswuchigewichl nach eineni der vorhergehenden 
Anspriichc, dadurch gckcnnzcichncl, dass das Bcfcsii- 
gungsmiticl als an dem Auswuchigewichl (15; 22) fesi- 
gelegies Klebeband (18) ausgebildel ist. 20 

13. Auswuchtgewichr nach einem der vorhergehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnel, dass es init einer 
isolierenden Beschichtung zur Vermeidung eiektrolyti- 
scher Korrosionsvorgange versehen isl. 

14. Auswuchigewichl nach eineiii der vorhergehenden 25 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass es mil einem 
melallischen Uberzug versehen, insbesondere galvani- 
sien isl. 
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